Scuola universitaria professionale della Svizzera italiana
Dipartimento formazione e apprendimento

SUPSI

ATELIER PER LA FORMAZIONE€ CONTIN\A: TESORI \WVRBANI

VEABTLIT A ALLA RECERCA DELLE
TRACCLE BELLA CENTONALLIR LA

DOCENTE S€:

SHARON GIADA LUTHI

sharon.luethi@edu.ti.ch



DESCHITTIVD ATELIEP

Viabilita: alla ricerca delle tracce della Centovallina
E se la Centovallina, fino al 1990, fosse passata proprio nel cuore di Locarno? &

Partendo da fotografie storiche, ci metteremo sulle tracce dell’antico percorso
ferroviario attraverso una caccia alla ferrovia: osservare, cercare, riconoscere i luoghi

e confrontare passato e presente per scoprire come & cambiato il territorio.

Un atelier all’aperto e partecipativo, durante il quale sperimenteremo un’attivita di
ricerca sul territorio e scopriremo materiali, schede e idee didattiche utilizzate con

gli allievi, facilmente adattabili e trasferibili nella propria pratica educativa.

U060

Introdurro I'argomento in un qualsiasi luogo all’aperto nei pressi del DFA.

In seguito, ripercorrero con i partecipanti una parte del percorso che faceva la
Centovallina prima dell'inaugurazione della galleria sotterranea, partendo dalla

stazione Sant’Antonio; dunque sempre nei pressi del DFA.
Sara una passeggiata all'aperto che non necessita di un luogo in particolare.

In caso di cattivo tempo, faremo il tutto in un’aula utilizzando comunque fotografie e

carte geografiche.



BREVE FIRSSUNTO

e Un percorso tra storia, territorio e memoria.

La Ferrovia delle Centovalli, comunemente chiamata Centovallina (e Vigezzina nel
tratto italiano), collega Locarno e Domodossola, attraversando le Centovalli e la Val
Vigezzo. La sua storia nasce alla fine dell’Ottocento dal desiderio di superare
I'isolamento della regione e favorire gli scambi e lo sviluppo economico, creando un
collegamento con le principali linee ferroviarie gia esistenti, in particolare quelle
del San Gottardo e del Sempione.

L'idea fu sostenuta da esponenti politici e imprenditori svizzeri e italiani, tra
cui Francesco Balli, allora sindaco di Locarno, che porto nel 1898 la richiesta ufficiale
di una concessione ferroviaria. Dopo un lungo percorso progettuale e nonostante
difficolta politiche, tecniche e finanziarie, nel 1913 iniziarono i lavori per la
costruzione della linea, rallentati anche dalla prima Guerra Mondiale. La ferrovia

internazionale Locarno-Domodossola fu inaugurata nel novembre 1923.

e La Centovallina nel cuore di Locarno.
Uno degli aspetti piu interessanti della storia della ferrovia riguarda il suo percorso
originario all'interno della citta. Fino al 1990 la Centovallina non viaggiava per il
primo tratto in galleria, ma attraversava Locarno per circa tre chilometri, passando
tra le vie cittadine e costeggiando anche il lungolago: dalla stazione di Muralto il treno
scendeva lungo l'attuale viale Francesco Balli, raggiungeva il viale Verbano e
proseguiva lungo il lungolago, passando nei pressi del Debarcadero. Continuava poi
verso viale dell’lsolino, via delle Aziende, via Giovanni Varesi e Piazza Castello, per
arrivare infine alla stazione di Sant’Antonio.
Con il progressivo aumento del traffico automobilistico nella seconda meta del
Novecento, la sua presenza divenne sempre piu problematica per la circolazione

cittadina. Nacque cosi quello che venne definito il “problema Centovallina”:



occorreva trovare una soluzione che permettesse di mantenere il collegamento
ferroviario senza che i convogli continuassero a interferire con il traffico urbano.

La soluzione fu la costruzione di una galleria ferroviaria sotterranea. | lavori
iniziarono nel 1986, mentre nel 1988 cominciarono quelli per la nuova stazione
sotterranea di Locarno-Muralto. Le ultime corse della Centovallina attraverso la citta
si svolsero nel 1988, prima dell’entrata in funzione del servizio sostitutivo con i bus.
Dopo quattro anni di lavori, il 17 dicembre 1990 venne inaugurata la nuova tratta
sotterranea tra Locarno e San Martino, insieme alla nuova stazione sotterranea di

Locarno-Muralto. Da quel momento la ferrovia scomparve dalle strade della citta.

e Perché lavorare su una cosa “non piu visibile” come la Centovallina?
La Centovallina & un interessante esempio di come il territorio sia in continua
trasformazione. Un luogo che oggi siamo abituati a vivere puo aver avuto in passato
una funzione o un’immagine completamente diversa.
Come possiamo scoprire cio che oggi non e piu visibile? Fotografie storiche, articoli di
giornale del passato e interviste sono solo alcune delle preziose fonti a cui attingere,
oltre che attraverso I'osservazione diretta dei luoghi.
Ripercorrendo una parte dell’antico tracciato della ferrovia, si puo confrontare
il passato con il presente attraverso delle fonti iconografiche: il confronto tra
immagini permette di osservare concretamente i cambiamenti avvenuti nel territorio
e diriflettere sul rapporto tra storia, patrimonio, spazio vissuto e trasformazione del
paesaggio.
Questo itinerario mostra quindi come il patrimonio locale possa diventare una vera e
propria ricchezza dalla quale partire per costruire un percorso basato
sull’osservazione, sulla formulazione di domande, sulla ricerca di fonti e sul confronto
tra passato e presente.
Inoltre, e possibile inserire interessanti attivita interdisciplinari come ed. visiva,

italiano e matematica, oltre che scienze sempre nell’ambito dello studio d’ambiente.



| contenuti presentati durante I'atelier:

Durante I'atelier viene presentato lo schema logico-didattico dell’itinerario,

mostrando i vari materiali utilizzati e una parte dell’antico tracciato della ferrovia.

FASI DESCRIZIONE ATTIVITA
Far intuire il tema con fonti materiali (appartenenti alla fonte orale che verra a farsi
intervistare): vecchio orario ufficiale, fischietti, borsa di capotreno, il cappello.
Poi arriva un invito di compleanno da parte della Centovallina per i suoi 100 anni (festa a
L1 | novembre 2023, ma loro non lo vedono perché la data ¢ macchiata). Sfondo motivazionale:
- Cosa ne dite di ricostruire la sua storia per poi farne una mostra per i genitori?
- Come fare I’indagine, cosa ci serve?
Dare il compito di chiedere le date di nascita di nonni e bisnonni.
La linea del tempo con date di nascita nonni e bisnonni e il compleanno della Centovallina.
L2 | Inun secondo momento verranno inserite nuove date estrapolate dagli articoli giornale e altri
documenti.
L3 Postazioni con articoli giornale (fonte scritta) e immagini (fonte iconografica). Gli allievi
inizieranno a scoprire di piu sulla Centovallina. Messa in comune.
Ripresa di quanto fatto con la restituzione degli articoli di giornale e le risposte dei compagni.
Presentazione linea del tempo arricchita con le info emerse dagli articoli di giornale.
L4 | Libro (fonte scritta). Cartina tracciato della linea e pittogrammi sociali. Scansione di alcune
pagine del libro particolarmente significative.
Carte geografiche per vedere I’evoluzione del territorio negli anni.
Video significativi (fonte multimediale).
1923: treno vecchio con foto.
L5 | 1973: 50° anniversario, internazionale.
1988: tragitto.
Organizzare intervista: preparare le domande da porre all’ex capotreno che verra in visita.
Lé Fonte orale.
Visita del capotreno in classe per rispondere alle nostre domande.
L7 | Organizzazione uscita. Orari, tragitto. Trascrizione risposte capotreno su scheda.
L8 | Canzone Centovallina: impariamo una canzone popolare.
Uscita a Locarno. Facciamo delle fotografie per comparare le foto attuali con quelle del passato
L9 | ripercorrendo il percorso di 3km che faceva la Centovallina (calcolato a matematica con le
misure in scala).
L10 | Comparazione foto ieri e oggi. Osserviamo cid che ¢ cambiato ripercorrendo il percorso.
L1l Ver.ificz?. Spriyere un testo in prima persona “Sono la Centovallina” con emozioni annesse, €s.
“Mi ¢ dispiaciuto essere stata tolta dalla citta...”.
Visita scienze: circuito elettrico di binario.
Raccolta concezioni: come fa a funzionare il treno? Video stimolo di un pantografo che si
collega ai cavi. Esperimento scientifico. Istituzionalizzazione.
L12 | Albo elettricita per inserire il termine circuito e albo dei treni per mostrare il circuito chiuso.
Proviamo noi a chiudere un circuito!
Video conclusivo di istituzionalizzazione uccelli bulli: perché non muoiono? Perché non
toccano a terra.
Conclusione del percorso collegando oralmente quanto fatto ad un’altra importante ferrovia
internazionale: I’ Alptransit.
L13 | Ripasso canzone popolare imparata nella LS.

Progettazione e realizzazione mostra dei prodotti finali realizzati piu le fonti materiali e
preparazione per spiegare ai propri genitori la storia della Centovallina.




DESTIVATAH

Ho svolto questo percorso in una quarta elementare.

Per la complessita delle fonti, lo consiglierei dunque ad allievi di Scuola Elementare

del 2° ciclo, ma potrebbe essere ben adattato anche ad un 1° ciclo SE o per la SM.
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Nome: AMBIENTE Data:

LA NOSIRA AVVEMTURA IUUZEA COL ALCULY
b ATERVALY YNVERESSANTY

Osserviamoli insieme e ipotizziamo.

(oggetto)

A cosa serviva?

Perché & stato conservato? [ ]si usa ancora oggi [ ] per ricordo
(oggetto)

A cosa serviva?

Perché & stato conservato? [ ]si usa ancora oggi [ ] per ricordo

2



AMBIENTE

AMTLICHES KURSBUCH

INDICATEUR DFFICIEL (oggetto)
ORARID UFFICIALE
A cosa serviva?
Perché & stato conservato? [ ]si usa ancora oggi [ ] per ricordo
(oggetto)

A cosa servivano?

Perché sono stati conservati? [ |si usano ancora oggi [ | per ricordo

Chi puo essere il proprietario di questi oggetti?




AMBIENTE

UL BN ETO SPECEALLE

CARA SHARON, SEI UFFICIALMENTE INVITATA AL MIO

100° COMPLEANNO!

Quando e dove?

Chi ci ha invitato al suo compleanno?

Che giorno sard e dove?

Come possiamo fare per scoprirlo? Di cosa abbiamo bisogno?




SCOLPRIALLO Y YU SULLA
CclEbTONALLILNA

Ogni coppia di lavoro riceverd una fonte storica sulla Centovallina per la
quale dovra rispondere ad alcune domande.

Dopodiché faremo una messa in comune e andremo a riportare le date piu
importanti sulla nostra linea del tempo.

Gruppo 1
Articolo di giornale GAZZETTA TICINESE del 1923.

Un estratto della ricerca di Yamina Maggetti.

Gruppo 2
Fotografia della Centovallina, archivi FART.

Gruppo 3
Articolo di giornale ECO DI LOCARNO del 1980.

Gruppo 4
Articolo di giornale GAZZETTA TICINESE del 1986.

Gruppo 5
Articolo di giornale ECO DI LOCARNO del 1988.

Gruppo 6
Articolo di giornale ECO DI LOCARNO del 1990.
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L'inauguraziona deila “Gentovallina,

LOCARNO, 25.

Giornata di gran festa, quella di
oggi, per Locarno, e per tutti i Co-
muni toccati dalla Centovallina, da
Ponte Brella a Domodossola: gior-
nata di giubilo, per il compimento di
un sogno radioso da lungo tempo ac-
carezzato, giornata che ha consoli-
dato e riacceso altre maggiori spe-
ranze.

I treni che portano gli invitati
svizzeri a Domodossola partono ver-
so le 9 del mattino.

Vi sono, tra gli invitati, i munhrl
del Governo Raimando Rossi, Cat-
tori, Mazza e Canevascini (I'on. dr.

Giov. Rossi ¢ assente per impegni),
i deputati alle Camere Federali VI-
gizzi, Olgiati, Francesco Rusca, Ba-
lestra e ing. Secondo Antognini, ii
presidente del Gran Consiglio avv.
Mario Raspini-Orelli accompagnata
dai membri dell’ ufficio presidénziale
on. dr. Francesco Rossi, avv. Buet-
ti, ing. Forni e direttore Tamburini,
il cmdaco di Bellinzona avv. Arnaldo
, il sindaco di Locarna avv.
B. Rusca, i delegati dell’ Ufficio sv
zero del turismo signori cons. naz.
Junod e B. Quattrini, i delegati delle
ferrovie regionali, i delegati della So-
cieta di Navigazione del Lago di Lu-
gano, il direttore delie dogane sig.
Elvezio Tatrchini, numerosi deputat!
al Gran Consiglio, numerosi rappre-
sentanti delle amministrazioni muni~
cipali ¢ delle associz
del Locarnese, ecc., ecc.

La stamra ¢ rappresentata da Bir-|

baum della Newe Ziircher Zeitung,
dal corrispondente del Luzerner Tag-
Elatt, da don Alberti del Popolo e Li-
bertd, Galli della Gazzetta, Bacchet-
-ta del Dovere, Mondada dell'Ost-
schweiz e del Vaterland.
1 treni partono ad intervalli. L' ul-
time, causa un incidente di ‘macchi-
na,- arriva Domodossola alle ore
12,15 circa.

Alle 12,30 gli invitati si radunano
ner il ricevimento del ministra dei la-
vori pubblici italiano on. Carnazza e

3

a

dei consiglieri'federali svizzeri Motta
ed Haab
Cordialita di manifestazioni, suo-

no dell’inmo svizzero e della marcia |
reale, evv alla Svizzera e all’ Ita-
lia, sérvizio d' ordine fattc con pun-
tualita e precisione dai fascisti della!
milizid nazionale e dai balilla.

Col treno del Sempione giunge |I
('omimu, Centrale délla Stampa con

Grellet della Gazeuv de Illllwnln’,l;

Weber delle Basler Nachrichten, il |
cons. naz. Maggini, Gustave Chaudet
della Revue, ed altri giornalisti,

Alla una, banchetto, di circa 300
coperti, al Terminus-Sempicne,

Pronunzia brevi, applaudite- parole
di saluto a nome delle autorita italia-
ne il vice-prefetto di Novarz

Da tutti, applausi e felicita:
I"on. Fruncu B

e pmnuumt(m dL“.l « (mnmallma >
nmc al programma, bene-
a da parte del de-
di Novara, poi

imbandieramento,

Grande 8
panio, sparo di mortaretti, evviva, in |

tutti i Comuni della Val Vigezzo, e
altrettanto, pin tardi, nei Comuni
delle Centovalli fino ad Intragna.

A Santa Maria Maggiore breve fer-
ata per lo scopriments di una la-
pide in memoria degli operai della
« Centovallina » caduti in guerra op-
pure rimasti vittima di infortunio.

I fa ed i halilla fanno da scor-
ta agli invitati svizzeri fino al con-

arno fa festosissime accoglien-
ze agli invitati,

Piazza Grande ¢ sfarzosamente il-
lumi; . Riccamente iluminata an-
che la Madonna del Sasso. Gran fol-
la ovungue. La «( » di Locar-
no st prodiga in continue, applaudite
produzioni musicali...
ees

Ecco i principali dati che riguar-
dano la « Centovallina »:

Il progetto & opera deil'impresa
Ing. Giacomo Sutter,

Il finanziamento &
capitale francese.

Il Cantone Ticino ha concorsd con

stato fatto con

900.000 franchi in azioni di secondo '

__—#

| ore.

ioni economichz |

| grado e 1a Confederazione con 360
mila franchi in sussidi di disoccupa-
zione.

L'ltalia ha concessv il massimo
sussidio chilometrico all’esercizio, per
la durata di 50 anni,

1 lavori sono stati cominciati nel
1913 ed hanno subito lunghe e gravt
difficolta a causa della guerra.

La linea & lunga 46 km. (32 in ter-
ritorio italianc e 14 in territorio
svizzero) e a Ponte Brella si inne-
sta sulia Ferrovia di Valle Maggia.

La linea viene esercitata con tra-
zione elettrica L'energia ¢ fornita,
per il tronco italiano dalla Societd
Dinamo per Imprese Elettriche, e per
il trenco svizzero della Societa Elet-
trica Locarnese.

La costruzione della linea e I'ac-
qiiisto del materiale di esercizio sono
costati 26.milioni di lire per il tron-
| co italiano e 6 milioni di franchi per
il troncu svizzero.

Il percorso tra Locarno e Demo-
| dossola verra effettuato in circa due
Alcuni  diretti, in coincidenza
coi «rapidi» del Gottarde e del
Sempione, compiranmo il percorso in
un'ora e cinquanta minuti.

Le formalita di dogana e di poli-

ne. durante il tragitto tra Camedo
e Re.

¢ % »

Mario Zaccheo ci telefona da Lo-

zia di confine avrannu luogo in trc-i

nonda l'intera Piazza Grande: lillu-
minazione riesce infatti di :plendldn
effetto.

Alle ore 8 ha luogo al Grand HO!cl
Palace il banchetto officiale cui pren-
dono parte pressoche tutte le autori-
ta ed invitati. Al levar della mensa
prendono la parola I'on. sindaco dl
Locarno avv. G. B. Rusca per dare
il benvenuto a nome delia citta. Se-|
guono: l'on. Franc. Baili, benemeri-
to ideatore e propugnatore della Cen~

Cronache Ester®

L'ACCORDO DELLA RUHR - LE CON-
SEGNE DI CARBONE.
BERLINO, 25. — E' giunta da Pari-
igi la notizia dell'accordo tra gli indu-
striali tedeschi e la "Micum".

no il comunicato parigno. Secondo le a-
genzie di qui l'accordo sarebbe stato fir-
mato dal dott Boger di Dortmund come
ldelegato della associazione delle mi-

tovallina e di innumerevoli altre ()pt}« Hierat 1 docordo: & stalo: fiematd ad. Es-
fe

re di progresso: l'avv. cons.
Motta per la Confederazione; S Le agenzie tedesche smentiscono che
il ministro Carnazza che porta il sa- | Boger abbia firmato anche a nome di
luto del Governo italiano; I'on. Rai-|altri gruppi minerari.
mondo Rossi a nome del Governo ti- | L'accordo valido fino al giorno 16 a-
cinese; il Commendatore Massima prile 1921. Nella parte della Ruhr com-
Rocea ed infine il sig. Ing. Sutter di-| |presa nell'accordo il lavoro verra ripre-
rettore della Societd subalpina che 'so entro 14 giorni. Da parte ufficiosa te-
ringrazia gli ospiti per il loro inter-|desca & fatto un commento alla notizia
vente allu cerimonia, francese la dove & detto quale parte del-
Alle ore 10 si svolge I'ultima p:]r-i'c consegne di carbone verra tenuta in
te del programma: I ricevimento al conto riparazioni e quale in conto risar-
Kursaal cfferto dal Municipio di Ln-lc’“‘c"“’ spese di occupazione francese.
carno. Il vasto salone ¢ riccamente| I commenti ufficiosi che su tale punto
addobbato di fiori, lavoro lodevoie e vi puo’ essere dubbio alcuno ¢ che &

,sen.

Parecchie agenzie tedesche posseggo-! q.

Per essere ammesso agli esami
occorre aver frequentats la quinta
classe elementare. Come nel Ticine.
Nelle sessioni d’esame dell’anno
colastico 1924-25, le prove di am-
missione verranno fatte sui program-
mi che qui riportiama:

Italiano. — Prova scritta: Scrives
re sotto dettatura, alquanto rapida,
senza errori di ortografia, dieci righe
a stampa di autore moderno accessi-
bile a fanciulii. (Durata della prova:
mezz' ora).

Prove ordli: 1. Lettura ad alta vo-
ce con pronuncia correfta di un bra-
no di prosa, o di una facile poesia;
2. Esposizione crale del luogo leito;
3. Riassunto d’ un racconto scelto dal
candidato fra le sue letture; 4. Tra-
duzione alla lavagna da un dialetto
nella lingua nazionale d’un pas
¢he presenti differenze grammaticali.

N. B. — Nel caso che il candidato
non conosca alcun dialetto, o che
I'esaminatore non conosca il dialetto

della ditta Kihr, ormai che le di carbo-
Alla tavola d’onore siedona i rap- Inc verranno iscritte in conto riparazionai.
presentanti delle due Nazioni. Sono|L‘Agenzia Wolff dirama stasera in pro-
pure invitati i Consiglieri comunali ¢ [Posito il seguente comunicato: :
varie distinte personalita cittadine. "1l trattato concluso nella Ruhr & ben
L'orchestra Pistone svolge un ma- |lontano dall'essere favorevole al Reich
gistrale concertu alternato da innjled allindustria tedesca, ma esso & stalo
Satriottici italo svizzeri ascoltati in(accettato dagli industriali e se il Gover-
odi dagli intervenuti. no del Reich non si & opposto lo si J\:v‘s.:
S. E. Carnazza e i Consiglieri fe- ;lulalll;) td'” PERTR °°::_°'e alla. ""l?“‘::
g elle Potenze occupanti non si pote
dCl‘.. M(‘t‘;ﬂ o ”:‘db lasciano'la. sala giungere all'accordo e tanto meno si ers
YGpRCessandiic, in grado di allontanare il danno terribi-

Continua nel vicino Regno la bat-

ma scolastica gentiliana. Le persone
che non seguono la moda e che ten-
i gono diritta la spina dorsale sono fa-

Leggiamo, nell'ulfimo nume-

lange.
ro del bollettino della potente Unio-
ne magistrale italiana, in un dotfo
‘urtuulv di Francesco Pinto:

| «Se vogliamo davvero risclvere il

| biamo rifarci al principio, dobbiamo
proclamare alto e forte, senza
"lddl 1 ¢ senza sottintesi Q.hc non
ita di fede accanto ad

in qua mln ad
stro raziocinio.

ver
col n

a pc veniamo
con ['interro-

scoltare la voce del nostro cuore e
quella della storia dei popoli v i
lontani nel tempo e nello spazio.
vero ¢ conquista faticosa.
stento di: tale conquista,
spiritc si espri otenza di a-!
mere e di bene. Gl uomini sono pil‘l
0 .meno itualisti at misura che pil|
ntanieta del |
i: gli

> pill 0 meno supina-
ano a questa o uug.l.: Ccre- |

{ una gnJan sia nostra per 2
azionz e non per sovrapposizione.
to religioso &, dunque, non in|
‘olui che accetta col cibo e con le

la religicne del luogo di nascita; ma
fascino che esercita su
ro della culla o della
e del fine del

in chi per i

temba, del principic

808 tenta pervenire ad una|
a che barriere dog- |
mmino all’ in-
da;:mu ¢ alla meditazione intorno al-
I 1 alte idee che affaticarono ¢ at-|
nno gl spiriti eletti dell’ u-
manitd. Quale sard la risoluzione ? |
A noi nor importa, non pud importa-
T Una volta x"u.llllllhlllllt,l in cer-
ti studi possiamo darci conto del
punto di partenza, ncn di quello
arrivo. Giungeremo ad una visione
cempleta del mondo, espressione su-
blime della sintesi degli elementi I)Iu
oprosti, oppure il dubbio rimarra in
noi, risolvendosi in quulo scet!
bonario che ci fa un po’ tutti amare
e compatire?
Ritorneremo

alla fede dei primi

faglia contro-alcune parti della rifor- |

a religione e ragione, dob- |

pre- |

olo la!

gare i fenomeni della natura, con l'a-!

Nello
la vita dello

ist! |

i del corpo, il culto e il credo del- |

nere umano, si pone il problema |

'1 Olande,
e

b : P D DI. f,m.m’. Illlml() Piazza '(.rqndc, le di ritardare ancora la ripresa del la-

AI ritorno, verso le cre 6, gli lnn".l:rn:lcm di gente ammirante la| o oy dravi saselic che 31; Trattatd Bais

ospiti sono g}'ndcvluhnqntc impres- luminaria, perdura fino a tardissi- ge dal Reich ¢ dall'industria devono es-

sicnati dallo sfolgorio di luce che in-' ma ora. Sece “Cafll ‘aofto’ n pressione  ipestiabile

delle autorita occupanti per risparmiare

4 S = una sorte ancor pcggi_orc a qugll_e popo-

i i I lazioni. Gli_industriali delle miniere ac-

8r una SEmpre piu Intensa vita SPIFITHALE | i sen i Frunci i
.

deciso di accordare che le consegne di
carbone vengano posté in conto ripara-
zioni e non come risarcimento delle spe-
se dell'occupazione francese del territo-
rio.

t MShaila

{anni oppure ci radicheremo nella
convinzicne che certe cime rimarran~
no eternamente inaccessibili alla in-
telligenza umana ?

Quali che 9mno le risposte a (1]1
domande, nc
ri che abbiar
spirito nella

NA FRANCESE
errovia .

zione.
Dal ‘mome
si sono . fogs

nostra pers
nella vita la
si, quella ra
ferenziamo
sclo maggio
confortarci
| stri figli di
I' odiarsi per
| soffrire,

| Dopo qua
¢ chiaro cc

| completamer
| col ritenere
aumentata ¢
| fatto che v
gnamento ¢
ldu\'c conter
! trattasse del

medo.

. che aveva assunto il finanziamento dell’impresa,
lIILHll
.\ U m\;l.l‘
lo nella
ora di pieg:
indimostrabi
" tutto il suo
quanto ¢ og

si incontrarono presso Santa Maria Maggiore.
La solenne inaugurazione della ferrovia avvenne

, ha ema-

11C 5= del Dipartimento delle Finanz
qulu U\L & 'nato un decreto riguardo alla vend:
sue determinazioni. 'dell'alcool di frutta effettuato dalla Re-
> tentd di conciliare gia degli alcools. Secondo questo decreto
! - dm:m.nuh con  quelle queste vendite devono essere in una giu-
della rugione, subordinando la scien- 'sta proporzione collee vadite d'alcool di
¢ la filoosfia alla fede, segnd una jqualita superiore. 4
» del tutto superata dallo spirit0.| I compratori di tre-sei extrafino, di
| La ragione ha trionfato: solu nela |tre-sei Kahlbaum, di tre-sei fino, di al-
ragione noi vogliamo e intendiamo 'cool di grani e di alcool impuro di pata-
,t ovare il motivo di ()un nostre: slan- te hanno il diritto di fare simultancamen-
cio di fede alta e puta» ite la compera di una stessa quantita di
alcool di frutta ai prezzi e alle condiz
ni in vigore al momento dell'ordinazio-
ne. La Regia federale degli alcools non
|spedisce piu’ alcool di frutta alle perso-

Il match di foot-ball
ne che non comperano nello stesso tem-
o anda po una mcduslma quantita di una deile
AMSTERDAM, 25. — L'incontro inter-|qualita sii menzionate. Questo decreto
entra immediatamente in vigore. Le or-

dinazioni di alcool di frutta fatte il gior-

no dell'entrata in vigore saranno esegi-
,m:la colla vittoria della squadra olandeaelk ancora, La Regia degli alcools & inca-

11‘}!? ha battuto la squadra svizzera con 4 ricata dell'esecuzione del presente de-
‘goals a1l

0-

{nazionale di foot ball fra la Svizzera |
disputatosi ‘domenica, é ftermi- |

creto.

1 pianta,

del candidato, questa prova sard sc-

indiretto di un di
ceversa, o da prova equivalente di-
retta ad accertare il possesso della!
(Durata: 20 minuti).

E “OMETRIA
Risoluzione d’un
agli argomenti

ta:

problema riferent;
degli esami orali.
Prova orale: interrogazioni ed e
i riguardanti le seguenti ma
Le operazioni di addizicne, sot
trazione, moltiplicazione e divisione,
con numeri interi e deci 1.111 Lettu-
ra e scrittura di numeri
mane. Sistema metrico de
enti.geometrici fondamenta
rétta e pianc. Nomenclature relative.
Jefinizioni e nomenclature per le
principali figure geometriche piane
e solide:

s allelogrammi, rombi, rettan-
goli, quadrati), poligeni, circonieren-
za e cerchio, prismi, piramidi, cilin-

I trdm di'Locarfio
Yamina Maggetti

LOCARNO - DOMODOSSOLA

La concessione per la realizzazione di questa linea data del 1898. 11 30 settembre 1898 I'onorevole
Francesco Balli, sindaco di Locarno, chiese al Consiglio Federale, a nome suo ¢ di un comitato
da costituirsi, la concessione di una rete ferroviaria che, sotto il nome di ,,Ferrovie Locarnesi®,
comprendeva tre linee a scartamento ridotto, tra le quali la Locarno — Domodossola.

11 28 dicembre 1898 Francesco Balli ottenne la concessione federale per la ferrovia Locarno - Ca-

Dopo diverse peripezie, nella primavera del 1913, si inizid la costruzione della linea.
In seguito, a causa della prima guerra mondiale e del fallimento della Banca Franco-Americana,

i lavori vennero interrotti.

Dopo la guerra ripresero comunque con energia, ¢ verso la fine di marzo del 1923 le squadre addette
alla posa delle ultime rotaie, I'una dal confine di Ribellasca, I'altra dalla direzione di Domodossola,

il 25 novembre del 1923.

DISEGNU,
gna di un \un]\hu mnn\u
tale a elementi lineari, disegnato
wnlummmnumulu all’ esaminato- |
re nello spaziu di tempo non, supe-
riore ad un'ora; 2. Bisegno libero
senza indicazione di tema, nel quale
I'allievo tenti rappresentare un 0g-
getto, un giocattolo, uno strumento
musicale, un arnese da lavoro. un
mobile, una figura, un animale, una
un paesaggio, ecc. La secons
da parte della prova ¢ da_conside-
rare pill come accertamentd dello
spirito d’ osservazione del cdndidato |
che come vera e propria prova di di-
Segno.

PROVA INTEGRATIVA. — Rela-
zione scritta sulle materie de” esame

orale, o su fatti riferentisi all’ espe+
rienza del candidato. (Durata della
pmvz\- 3 ore),

N. - Questa prova servira per
lla deflnl(l\ul classificazione del can-

stituita dalla traduzione in discorso|
corso diretto o vi- |

.| si alla prov
|

punto, !

triangoli, quadrangoli (tra-,

Gli esami di ammissione alle scuole secondarie italiane

per I'anno scolastico 1924.25

|
Ididato e la sua ammissione alla
I'scuola alla quale aspira. Coloro che
non superino questa prova, o non si
presenting ad essa ma abbiano supe-
rato le altre, potranno frequentare
soltanto la scuola complementare.

Avvertenze. L'esame tende ad
accertare la capacita dello scolaro a
| proseguire negli studi. L'esaminato-
re deve, dunque, vedere se I'alunno
sa esprimersi ccn chiarezza, se in-
tende cio che legge, se ha occhi
perti sulla realtd che lo circonda. e,
soprattutto, 'se ha interesse vivo per
lo studio. Questo interesse si mostra
a chiari segni nell um;,gl.umnm
stesso dello scedaro; mé pud nascon-
derlo la naturale timidezza un

di
giovanetto che si presenta alla sua

prima prova. Questa timide puo,
nzi, essere una prova della sua s
l'l(.l.l mentale. L’ esaminatore urhhc-
dl vincerla, dando all’es
\Lr\l/l(\llt_‘ € Siar;
sciogliere. le nozioni dall'impaccio
della  scolasticita, dimenticando il
classico quadro della ripartizione
[ddl«. S , per mirare, piutto
{alla realta immediata e alla capaci-
he lo scolaro ha di orientarsi in

{ Per il disegno, il criterio di giudi-
zio dovra essere, specialmente nei
primi anni, molto lungo, attribuendo-
7a d’esame pit il valore
di una constatazione degli esercizi
che gli allievi devono aver fatti du-
| ante il corso elementare che umllo
i vero ¢ proprio giudizio di se

.| lezione; il quale potra aversi solo in

! proseguio di tempo.

Per ' aritemetica, si avverte che
nelle moltiplicazioni da proporre a
candidati, in una qualunque delle dite
prove, i prodotti dovranne esser nu-
meri con non pit di nove cifre, e uno
de’ fatori nen dov verne pin di
tre. Inoltre, nelle divisioni nen ¢ da
richiedere I'uso della cosi detta re-

> nulla da cam-
2

‘azione
)I CARBONE
ZZERA

francese venne
Ruhr, sotto mi-
qualunque espor-
i paesi neutri e-

da fonte compe-
concerne la spe-

jvizzera sono for-

non si potran-
oni nei trasporti
» in Germania

JOVIETS E LA
)SANNA.

wio degli esteri
s intende di de-
tto contro il no-

ro della Russia
en poco gli sviz-
joviets otterrcbbe
cesso d'ilarita se
il boicotto” gia

n tromba alcuni mesi
fa, e non mai disdetto!

|

{LISTITUTO NAZIONALE SVIZZERO
| DI ASSICURAZION
| INFORTUNI.

A Vorderthal .un opéraio si ebbe I'a
Ivamhmcciu sinistro reciso da una sega
[circolare, mentre stava levando la sega-
tura che si era accumulata sotto la mac-
china. Il ferito non penso’ che la lama
della sega era libera sotto la tavola e ton
fermo’ la macchina. Aveva appena co-
minciato il suo lavoro, che il gomito si-
|nistro fu preso e siracellato dalla lama
lin rotazione.

2 C()VTRO GLI

Un infortunio di questo genere avieb-
be potuto essere evitato semplicemente
colla posa di una protezione sotlo la ta-
vola. Con cio' non si complica il lavoro
alla macchina, e, siccome si verificano o-
gni anno da 10 a 20 infortuni del gene-
re, non si sara mai abbastanza raccoman-
dato abbastanza l'introduzione di questa
semplice misura di protezione.




AMBIENTE

Dopo aver letto attentamente l'articolo di giornale prova a rispondere alle

seguenti domande con l'aiuto del tuo compagno.

1) Che giorno e stato pubblicato questo articolo?

2) A quale giorno si riferisce I'articolo?

3) Cosa e successo quel giorno?

4) In quale anno sono cominciati i lavori della Centovallina?

5) Quanto & lunga la linea?

6) Viene detto che la linea & elettrica. In Svizzera l'energia per la
Centovallina & fornita da chi?

7) Perché la Centovallina & internazionale?

8) Ora osserva il riquadro LOCARNO-DOMODOSSOLA.
In che anno l'allora Sindaco di Locarno Francesco Balli ottenne la
concessione per realizzazione della ferrovia Locarno-Camedo?
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AMBIENTE

Dopo aver osservato attentamente l'immagine prova a rispondere alle
seguenti domande con l'aiuto del tuo compagno.

1) Cosa viene raffigurato nell'immagine? Descrivi brevemente.

2) In quale citta ci troviamo? Da cosa lo deduci?

3) La Centovallina passa ancora di li secondo te?

4) Dove era diretta secondo te?

5) Cosa potresti fare per sapere per certo le risposte alle domande 3 e

47
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I PROGETTI DI MASSIMIA SONO STATI PRESENTATI IERI DAL DIRETTORE PESI

Nasce una soluzione radicale del «problema
Centovallina»: una galleria da 23,5 milioni

Fra Sant’Antonio e la stazione di Muralto il treno proseguirebbe sotto terra, non intralciando
piu il traffico — Se quest'idea sara approvata da Berna i contributi dovrebbero ammontare al
60 per cento del costo— Dovra pero essere il Cantone a portare avanti questo progetto: nell’
attuale situazione finanziaria lo fara? — Stazioni sotterranee a Muralto e a Sant'Antonio

La Centovallina sparira fra qual-
che anno dalle vie di Locarno? E'
quanto gli automobilisti locarnesi —

e non solo loro, tanto che il Muni-

cipio nello scorso novembre aveva
indirizzato a Willy Ritschard, allora
direttore del Dipartimento federale
dei trasporti, una lettera chiedendo
un incontro per discutere il proble-
ma — si augurano ormai da anni, e
in particolare dall'introduzione della
semaforizzazione e della famosa
«onda verde».

Questo desiderio fra qualche an-
no potrebbe diventare realta: ieri
infatti il direttore della Fart, Marco
Pessi, ha convocato la stampa scrit-
ta e parlata per presentare il pro-
getto di una galleria che congiunga
la stazione di Sant'Antonio a quella
di Muralto, galleria che permettereb-
be ovviamente di far sparire la «fa-
migerata» Centovallina dalle strade
di Locarno.

E' presto per dire se questo pro-
getio potra diventare realta e quan-
do: con i chiari di Iuna delle flnanze
federali e

1

momento della conferenza stampa.

cuni lettori — tutto andra avanti co:
me prima? Non proprio: I'entrata in
funzione della direttissima Locarno-
Ascona e del nuovo impianto di se-
maforizzazione, la creazione di una

necessario — 23,5 ml|l0|’l| di franchi
— fion sara infatti ostacolo da poco.
Non mancano perd le premesse po-
sitive (e in particolare il fatto che
la Confederazione .stia approntando
il «credito quadro» 1982-1986 per la
rete ferroviaria) anche se molto di-
pendera da come il problema verra
considerato: se la galleria sara ri-
tenuta di interesse puramente loca-
le (cioé per Locarno) & infatti pra-
ticamente impossibile che i crediti
necessari vengano concessi. In caso
contrario’ la soluzione di questo an-
noso problema potrebbe essere or-
mai vicina. Gli automobilisti locar-
nesi non si lascino prendere comun-
que dall'entusiasmo: vista I'impor-
tanza della realizzazione ci vorranno
infatti almeno sei o sette anni.

E intanto — potranno chiedersi al-

in Piazza' Castello e il con-
seguente sfoltimento del numero di
treni -che proseguono fino alla sta-
zione di Muralto (sin d'ora & previ-
sto che 14 treni su 40 non prosegui-
ranno oltre Piazza Castello e il loro
numero potrebbe ancora aumentare)
sin dai prossimi mesi dovrebbero in-
fatti influire positivamente sul traf-
fico cittadino.. Inoltre & allo studio
la possibilita di dotare I'impianto se-
maforico comunale di appositi «se-
gnali> — che il Cantone ha gia pre-
visto per la Piazza Castello — che
permettano alla Centovallina di ade-
guare la propria velocita alle fasi dei
semafori.

Nell’ambito di questi rimedi (che
non potranno comunque modificare
| la ) come

1 dlrellor Marco Pessi (a sinis ra) e I'ingegner. Camillo Mombelli ieri mamna in un

. Altra proposta chq ppar
quadro - delle mlgllogé i

si vede non si parla del declassa-in questo senso, facendo notare che

mento della Centovallina' a linea
tranviaria con obbligo di arresto- ai
semafori, misura proposta dal Muni-
cipio di Locarno nella lettera all'on.
Ritschard di cui abbiamo “detto. Da
che & infatti

rata anche controproducente: assai
migliore quella dei «segnali» attual-
mente allo studio, in quanto il treno
resta sempre in movimento — pur

s

0 questi pullman avrebbero avuto a
disposizione una corsia di passag-
gio rapido (impossibile qui da noi)
oppure sarebbe stato necessario
ampliare il servizio, collegando di-
rettamente la stazione di Sant'Anto-
nio a Bellinzona e a Lugano (miglio-
rando fra I'altro anche il collegamen-
to con quest'ultima citta, attualmen-
te molto scomodo). La soluzione in-
dicata dalla Fart sarebbe costata
800.000 franchi e prevedeva un de-
ficit annuale di 80.000 franchi. Solu-
zione che il Municipio di Locarno, in
tutti questi anni, ha semplicemente
dimenticato malgrado I'urgenza del
problema, infatti, nessuna risposta &
mai stata data...

Fatta questa lunga introduzione,
veniamo alla galleria vera e propria,
il cui.progetto & «nato= negli studi
dell'Ufficio di ingegneria Maggia di
Locarno, per l'interessamento dell’

Camillo Mombelli. Si trat-

Tempo di grossi scandali in
Italia, qui da noi la pace e la
concordia regnano, noi beati; ma
qualche scandaluccio lo si po-
trebbe scovare, facciamo un e-

sempio caldo caldo, a edifica-
zione di coloro che sorridono o
magari si arrabiano quando si
dice che il Ticino va sempre pid
rapidamente scadendo a colonia.

In quella elisia conca, tra la
Roccabella e la defunta Verba-
nella, che i geograti un tempo
decantavano la pit temperata re-
gione della Svizzera, sta per
sorgere (o per lo meno si vor-
rebbe che sorgesse) una vera
e propria colonia, finanziata da
una Lutrima S.A. di Olten e de-
stinata ad attirare pii gente in
questo solare cantuccio di mon-
do: non certo terroni di Caltagi-
rone, o meno ancora i Caltagi-
rone (per quelli troppo, per que-
sti troppo poco), ma la solita
gente che sappiamo_anche trop-
po, non occorre precisare. Dun-
que, secondo il progetto che sta
davanti alle autorita che di soll-

le due superstiti appendici della
Verbanella prospicienti la canto-
nale e il villone Streiff a mezza
costa, un'ampia strada a curve
vincerebbe la china, e lungo
quella strada farebbero bella
mostra di sé una quarantina di
casucce o casupole che fanno
venire in mente gli allevamenti
razionali di polli, o le conigliere;
casette appiccicate le une alle
altre, su varie file: una bellez-
za.. Con tanto di rimessa sot-
terranea per le auto.

Ma la zona verde, diranno gli
ingenui, cosa ne facciamo? La
zona verde protegge altre me-
no appetibili zone, sento dire che
sul Monte di Lego & proibito co-
struire, non si puo turbare la
pace delle pernici, se ancora ce-
ne sono... Qui invece la svendita
del paese & aperta e libera.
Scherzi di cattivo genere, ai qua-
li si rimedia con bei discorsi pa-
tetici sull'ecologia e I'impellen-
te urgenza di proteggere I'agri-
coltura e simili ipocrisie che fan-
no senso... Non resta che spera-
re nel buon senso delle sullo-
date competenti, ma la cosa &
mal avviata, con oculata pruden-
za gli interessati hanno gia otte-
nuto un'autorizzazione di massi-
ma per questo falansterio che
non & certo il primo ma si vor-
rebbe tanto sperare che fosse
i'ultimo esempio della liquidazio-
ne, della svendita di questo sven-
turato nostro paese dove, dico-
no gli ottimisti, non capitano

to si del, ali e la e la pa-
forse sarebbe p,u giusto~ dlre ce vanno a braccetto; ma dove
volta i gli indi si sempre

per
non usare altn termlnl demolite

meno a casa loro.

ta per il momento di uno studio di
massima, che prevede una galleria
di 1.322 metri e due nuove stazioni
sotterranee a Sant'Antonio e a Mu-
ralto.

Elaborando questo progetto I'in-
gegner Mombelli ha tenuto conto
particolarmente del lato_finanziario
e della necessita di creare il minor

adeguandosi alle fasi dei
— e non crea cosi ulteriori intralci
a! traffico, non fosse checon la sua
presenza senz'altro... lngombraﬂle

quella di introdurresun s
stale fra la stazione di Sant'Antohlo
e quella diLocarno (ciog I’e’]pﬁlﬁa,
zione tout-court di quella tratta, co-
me pure proponeva la lettera del
Municipio all'on. Ritschard). In pro-
posito va detto perd che gia nel 1967
la Fart aveva studiato una soluzione

disturbo possibile alla cittad

a4

risultato assai costoso in quanto tut-
to il delta della Maggia & formato da
materiale alluvionale che rende ne-
cessaria la costruzione di una galle-
ria particolarmente tinforzata e quin-
di particolarmente cara. Questi i mo-
tivi che hanno indotto il progettista
a scegliere un tracciato che passi a
nord della citta, in pane entrando

Di & stata
una soluzione che eviti nei limiti del
possibile le espropriazioni e che non

| intacchi minimamente le infrastrut-
1 mna urbane esistenti. Anche per la

scelta del percorso si & tenuto con-
‘to di questi fattori, ragion per cui
sono stati immediatamente scartati

il percorso diretto (che avrebbe reso

necessaria 'espropriazione di molte
cantine di case della cittd vecchia)
e l'interramento del percorso attua-
le, che da una parte avrebbe provo-
cato una lunga interruzione del traf-
fico ferroviario e dall'altra sarebbe

nella

Per quanto rlguarda i costi, la gal-
leria vera e propria verra a costare
poco-meno di undici milioni, la sta:
zione di Sant'Antonio un milione ab.
b

cale ma necessaria alla ferrovia, che
garantisce un collegamento inter-

.nazionale e intercantonale al quale

il governo federale non vuole logica-
mente rinunciare.

Bisognera ora vedere se il Canto-
ne decidera di appoggiare il proget-
to. All'inizio della settimana il diret-
tor Pessi ha spedito i piani al Con-
siglio di Stato (oltre che ai Gomuni
di Locarno e Muralto, alla direzione
delle ferrovié federali e all'Ufficio

dei trasporti) la cui'risposta.non do-

vrebbe tardare. le richieste di inve-

d quella di Mural
lioni, mentre' la rampa di accesso di
Sant'Antanio un milione e mezzo. In
totale diciannove milioni e mezzo, ai
quali bisogna aggiungere un milione
e mezzo per la parte elettromecca-
nica e due milioni e mezzo di spese
generali (che comprendono fra I'al-
tro I'espropriazione della striscia di
terreno fra Via Galli, Via Bianchetti

FART -Locarno .
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e Via Vallemaggia — unica espro-
priazione necessaria — e le inden-
nita a proprietari di case per il di-
sturbo provocato dai lavori; in pro-
posito bisogna notare che i lavori
sol-

anno lo sbarr

sei mi |-

tento della Via Galli, a Solduno, una

strada di carattere secondario il cui
traffico pud facilmente essere de-
viato).

Parlando di preventivi, bisogna ag-
giungere che i calcoli sono stati fat-
ti con una certa larghezza, tenendo
sempre conto di una maggiorazione
del 10 per cento per imprevisti e
valutando in modo. assai prudenzia-
le le condizioni geologiche del terre-

no in cui dovrebbe inserirsi la galle- |

1
|
:

ria, dal momento che per ora manca {
una perizia in tal senso (in proposi-

to possiamo dire che piu della me-
ta del tracciato della galleria & sta-
ta calcolata con il profilo'piu caro e
solo un quinto con quello meno ca-
ro: rispettivamente 8.850 e 2.900
franchi al metro, una differenza quin-
di enorme). Di conseguenza i lavori
ben difficilmente supereranno il pre-
ventivo.

Parlando di costi, val la pena di
aggiungere due parole sulla possibi-
lita di finanziamento. Come detto, &
attualmente in corso di preparazio-
ne il «credito quadro» federale per
il qui

Questo ¢ il

scelto dal p

Camillo

la galleria passera a nord della citta per limitare i costi e non causare eccessivi disturbi al
traffico. Con questo progetto si rendera necessaria soltanto I'espropriazione di una parcella di terreno (nemmeno 2.000 metri quadrati) nei pressi della stazione di Sant'
Antonio: sotto questo terreno verra realizzata una stazione sotterranea, cosi come a Muralto, esattamente al di sotto della stazione attuale.
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Galleria_della Centovallina in Locarno
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La sezione longitudinale della galleria. come si vede al centro la galleria ha dovuto essere elevata, per non

zioni sotterranee previste tanto a Sant'Antonio quanto a Muralto.
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Alle due

1982-1986. In questo
ambito il Cantone dovrebbe concen-
trare la sua richiesta appunto sulla
galleria per la Centovallina, cosa
non impossibile in quanto il risana-
mento delle altre ferrovie d

alla.Confed ' vanno

infatti presenlate entro il prossimo
30 maggio.

Auguriamoci quindi che il Cantone
non respinga a priori quest'idea:
progetti c¢i sono e appaiono reallzza~
bili. E Locarno aspetta ormai da an-

Farmacia di tumo

LOCARNO

Flno a oggl, ore 17.00
Farmacla Metropoll, p.za Gran
de, Locarno, tel 09331631
316304,

Da oggl, ore 17.00
Farmacla Magglorinl, via Ra-
mogna 16, Locarno, telefono
093511 5442, se non risponde
09